/64 Topo éany — Nitra - Komarno,
Studia realizovate Fnosti



Predmet Studie

Posudenie variantov vedenia cesty 1/64 s
maximalnym vyuzitim existujucej cestnej
siete a s cie Fom preveri t' aj koridor s
dopravnym napojenim na dia Fnicu D1

Postup spracovania a vychodiskové podklady

» Dopravné prieskumy

« Dopravny model pre celé ovplyvnené Uuzemie
 |. Usek KN-NR — vyber variantu

« |l. Usek NR — HC a NR — TO — vyber koridoru

Obchvat Komarna — su cast’ tahu 1/64

« Zadanie - stlad s UPN mesta KN a UPN NSK
 Hodnotenie celeho tahu —obchvat Komarna je su ¢€ast'ou I. ¢asti KN - NR
* Preverenie opodstatnenosti obchvatu v severnej polo he vo €i mestu



ASD 16 1/64 (1 ks) ‘ Patizinske

e ‘ ASD 15 I/64 (1 ks)

Dopravné prieskumy: s
profilovy, 7- d novy

Oponice

Highavee

hnsnm 11/513 (2 ks) ‘ o
opol Clanky

‘ AsSD 12 11/593 (L ks)..

Uﬂ;k]' Mader =il ‘ ASD 13 |./54 (7(5] ‘/. .’\’\VD 11 I/64 (2 ks) ‘

&

A Nitra )
S o ' ASD 10 1/63 (2 ks) ‘

ASD2 1/63 (2 k)

ravce

ASD4 1/64 (2 ks)

ASD1 1/13 (1ks) e ROIRENO LS

Surany

D7 1I/1495 (1ks) ‘

ASD5 1/64 (2 ks)

Cislo useku

RPDI NA (%) RPDI ¥, 7
ASD 1 (1/13 Medvedov) 5097 23,3% 82126 5270 | AsD2 1/63 (2ks) |
ASD 2 (centrum) 20047 18,1% 81572 21744 e =
ASD 3 (most cez Dunaj) 11151 12,7% 80411 9911 Goggle

ASD 4 (1/64) 10977 10,7% 80420 10054



PN P P PR P P

\ ‘ A 1090 4868 22%
\_\;_\ ; : AN 159 79 20 103 361

m ‘.\_.... (3567+510/79) 4077 M it h gyt 478 79 20 253 839 4844 17%
i \ AV 198 20 20 31 369

/ ¥ / 247 103 253 31 634 4068 16%

1090 361 839 369 634 3193

-mnnnnllmm
23

29 148 708 21%
— 2 uo3 7 .
3 R 3 17 93 645 14%
B > 3 2 36
I :: 7 17 2 58 712 8%

Spolu "DO" ¥ 44 93 36 58 380

2, Nl v BED Dopravné prieskumy:
i e e W smerovy — 12 hodinovy



Dopravné prieskumy:

krizovatkovy — 2x4h

Pomery odbo éeni

Vop vlavo priamo vpravo
40,4% 46,6% 12,9%
2,4% 34,8% 62,9%
69,5% 12,7% 17,8%

Vstup

Vstup 1

Vstup 3

Vstup 4

Vstup

Vstup 1

Vstup 3

Vstup 4

Smer

1- 4 vlavo
1 - 3 priamo
1 -2 vpravo
3 -2 vlavo
3 -1 priamo
3 - 4 vpravo
4 - 3 vlavo
4 - 2 priamo
4 -1 vpravo

Spolu

Smer

1- 4 vlavo
1 - 3 priamo
1 -2 vpravo
3 -2 vlavo
3 - 1 priamo
3 - 4 vpravo
4 - 3 vlavo
4 - 2 priamo
4 -1 vpravo

Spolu

Ranna Spi¢kova hodina (7:30 - 8:30)

o) N SN TN NS A
156 11 9 1 1 7
169 18 9 0 2 1
53 1 0 0 0 0
19 0 0 0 0 0
314 12 5 1 0 2
428 35 16 7 14 22
371 22 15 1 16 7
77 2 2 0 0 0
134 10 7 0 1 3
1721 111 63 10 34 42

Popoludnajsia Spi¢kovéa hodina (15:00 - 16:00)

(0] LN SN TN NS A
185 12 13 0 2 2
229 7 9 0 5 1

76 3 0 0 0 0

21 2 0 0 0 0
189 18 4 0 6 3

380 28 5 5 19 12
500 27 6 2 10 24

98 3 0 0 0 0
110 9 5 1 0 2
1788 109 42 8 42 44

% ND Spolu

(nad 3,5t) (sk.v.)
9,7% 185
6,0% 199
0,0% 54
0,0% 19
2,4% 334
11,3% 522
9,0% 432
2,5% 81
7,1% 155
1981

% ND Spolu

(nad 3,5t) (sk.v.)
7,9% 214
6,0% 251
0,0% 79
0,0% 23
5,9% 220
9,1% 449
7,4% 569
0,0% 101
6,3% 127

2033

Spolu
(.v.)
196
208

54
19
338
573
476
82
162
2107

Spolu
G.v.)

226
266
79
23
236
498
605
101
131
2164



Kapacita existujucej siete Komarna a opodstatnenos ¢
obchvatu mesta

4- pruhova €ast’ cesty I/63 je kapacitne posta ¢€ujuca
Nevyhovujuci je 2- pruhovy Usek Novozamockej cesty

Podiel nakladnej dopravy v strede mesta 18,1% (ve  Pku €ast’ tvori miestna doprava)

Hlavné tranzitné tahy — nizke za t'azenie:
Mad’arsko - NZ (478+63)x2 voz/24h
DS — NZ 253+17)x2
DS — Mad'arsko (247+33)x2

¥

Tlak na vystavbu obchvatu - obavy pred zvySenim dopr ~ avného za t'azenia po
vystavbe nového mosta cez Dunaj



Vplyv nového mosta cez Dunaj - bez obchvatu KN

Mozny presun dopravy

-  Medvedov celkové za t'azenie — 5097 voz/24h

- 76,7% OA
- 23,3% NA (1188), z toho 60% t'azka nakladna doprava (705 voz/24h)
Smerovanie na Dunajsku Stredu 36% a na Ve [Fky Meder 64%

% krlzovatke /13 a 1/63 — 6032 voz/24h (4079+1953) =z toho 702 TNA
70% OA do smeru KN 2 855 OA

- 53% NA do smeru KN 1 035 NA, 630 NA pokra €uje z Medve d’'ova, z toho
560 t'azkej dopravy

- Stdrovo — kompa cca 150-200 NA/de 1 (presun v pripade vypadku kompy)

- Sahy — zo Studie realizovate Inosti R3 570 OA a 190 NA (iba v pripade
celého t'ahu 1/64)



Vplyv nového mosta cez Dunaj - bez obchvatu KN

Predpokladany presun dopravy z Medve d’'ova nezvysi dopravu v
KN, doprava iba vyuzije novy most!!!!

Prietah mestom bude pri t'azeny dopravou, ktora bude vyl €ena zo
stareho mosta a bude smerova t'na NITRU (478+63)x2 voz/24h

Tranzitny tah Madarsko — DS bude vyuziva t novy most a nebude
zatazovat’ mesto (247 +33)x2 voz/24h

K presmerovaniu dopravy z inych ciest dojde az po vystavbe tahu
/64 minimalne v tseku KN — NR



